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บทคัดย่อ 

งานวิจัยนี้เป็นการศึกษาวิเคราะห์ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุจากในก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่ อุบัติเหตุจากงานก่อสร้างยังคงเป็นปัญหาที่สร้างความ
สูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สินอย่างมากและสูงกว่าอุตสาหกรรมประเภทอ่ืนถึงแม้ว่าแต่ละบริษัทจะมีการนำระบบบริหารจัดการด้านความปลอดภัยมา
ใช้บริหารจัดการเพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นในการทำงานก่อสร้างแต่ก็ยังคงมีข้อบกพร่องทำให้ไม่สามารถบริหารจัดการได้อย่างมีประสิทธภิาพ 
การวิจัยคร้ังนี้จึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือ ศึกษาวิเคราะห์สาเหตุที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและเป็นแนวทางในการป้องกันอุบัติเหตุในงานก่อสร้าง โดยทำการเก็บ
ข้อมูลและวิเคราะห์หาสาเหตุของอุบัติเหตุในงานก่อสร้างอาคารที่มีพื้นที่ใช้สอยตั้งแต่ 2,000 ตารางเมตรขึ้นไปจำนวน 20 โครงการในเขตจังหวัด
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล กลุ่มตัวอย่างที่เก็บข้อมูลและผลการศึกษาแบ่งเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 1) กลุ่มผู้บริหารโครงการ จำนวน 20 คน พบว่า
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้างเกิดจากสาเหตุจากคนคิดเป็นร้อยละ 55 2) กลุ่มคนงานก่อสร้าง จำนวน 100 คน พบว่าสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุเกิดจากความประมาทในการทำงานคิดเป็นร้อยละ 40 และ 3) กลุ่มวิศวกรและผู้ดูแลความปลอดภัย จำนวน 40 คน พบว่าสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุเกิดจากการแต่งกายไม่รัดกุมคิดเป็นร้อยละ 23.38 วัสดุตกใส่คิดเป็นร้อยละ 28.12 ทำงานในที่มีแสงสว่างไม่เพียงพอคิดเป็นร้อยละ 29.04 
และเกิดจากความมักง่ายของผู้ปฎิบัติงานคิดเป็นร้อยละ 23.98  
คำสำคัญ: ความปลอดภัย, งานก่อสร้าง,  อาคารขนาดใหญ่, อุบัติเหตุ 

Abstract 

This research is to analyze root causes of accidents in large building construction projects.  Accidents from construction 
industry are more danger to both life and property losses than other industries.  Although construction company has 
implemented a safety management system to prevent accidents. However, it is difficult to prevent the accidents effectively. 
This research aims to study and analyze causes of accidents, and to present guidelines for construction accident prevention. 
This research collects data from 20 construction projects in which they have areas more than 2,000 square meters.  All of 
them are in Bangkok and surrounding provinces.  The interviews and questionnaires were distributed to 3 groups of people.  
1) A group of 20 executives was found that the cause of accidents in the construction work was caused by people accounting 
for 55 percent. 2) A group of 100 construction workers found that the accident was caused by negligence at work accounting 
for 40 percent, and 3)  A group of 40 engineers and safety supervisors found that the cause of the accident was due to poor 
dress accounting for 23.38 percent, falling materials accounting for 28.12 percent, working in insufficient lighting environment 
accounting for 29.04 percent, and negligence of workers accounting for 23.98 percent. 
Keywords: safety, construction, large building, accident 

 
1. ที่มาและความสำคัญของปัญหา 

ในปัจจุบันสำหรับประเทศไทยมีการขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่าง
มากและอุสาหกรรมการก่อสร้างมีปริมาณเพิ่มขึ้น ความสามารถท่ี
จะสร้างอาคารขนาดใหญ่สูงหลายสิบชั้นและมีพื้นที่ใช้สอยจำนวน
มากขึ้นอยู่กับความต้องการของเจ้าของโครงการได้ โดยได้มีการนำ
เทคโนโลยีและอุปกรณ์ที่มีความทันสมัยเข้ามาประยุกต์ใช้งานและ
ยังมีความจำเป็นที่ต้องใช้แรงงานและเคร่ืองจักรจำนวนมาก แต่มีอีก
ปัจจัยที่งานก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่ยังละเลยและมีข้อบกพร่องอยู่

ค ือ การป้องกันอุบ ัต ิเหตุจากการก่อสร้างที ่อาจจะเกิดได้อยู่
ตลอดเวลา การเกิดอุบัติเหตุทำให้เกิดความสูญเสียมากมายและยังมี 
ค่าใช้จ่ายในการแก้ไขงานที่ได้รับความเสียหายรวมทั้งทำให้ชื่อเสียง
ของโครงการเสียไปด้วย 

2. วัตถุประสงค์ของงานวิจัย  

การวิจัยคร้ังนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาหาสาเหตุของอุบัติเหตุใน
งานก่อสร้างอาคาร จากการปฎิบัติงานของคนงานก่อสร้างและผู้ที่มี
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ส่วนเก่ียวข้องกับการก่อสร้าง จึงได้กำหนดวัตถุประสงค์ไว้ดังนี้ 
2.1 เพ่ือศึกษาวิเคราะห์สาเหตุที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
2.2 เพ่ือเป็นแนวทางในการป้องกันอุบัติเหตุในงานก่อสร้าง 

3. ขอบเขตของการวจิัย 

ทำการเก็บข้อมูลในงานก่อสร้างอาคารที่มีพื้นที่ใช้สอยตั้งแต่ 
9,200 ตารางเมตรจนถึง 111,200 ตารางเมตร และมีมูลค่าก่อสร้าง
ตั้งแต่ 103,419,960 บาท จนถึง 2,093,503,125 บาท ดังแสดงใน
ตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1  รายละเอียดโครงการตัวอย่างที่เก็บข้อมูล 

ลำดับ ช่ือโครงการ 
มูลค่างาน  

(บาท) 

พ้ืนท่ีใช้
สอย 

(ตร.ม.) 

ท่ีตั้ง
โครงการ 

1 

โครงการก่อสร้าง
อาคารสนับสนุน
บริการ 28 ช้ัน โรง
พยาบาลเลิดสิน  

406,956,
000.00 

20,966 
เขตบาง
รัก  
กทม.  

2 

โครงการก่อสร้าง
อาคารที ทําการ
สํานักงาน ศาล
ยุติธรรม พรอ้ม
สิ่งก่อสร้างประกอบ 

1,334,400,
000.00 

54,500 
เขต
จตุจักร  
กทม. 

3 

โครงการก่อสร้าง 
อาคารบริการ
วิชาการ คณะ
แพทยศาสตร์ วชิรพ
ยาบาล
มหาวิทยาลยันวมิ
นทราธริาช 

713,000,0
00.00 

23,682 
เขตดุสิต  
กทม. 

4 

โครงการก่อสร้าง
อาคารผู้ป่วยนอก 9 
ช้ัน และที่จอดรถใต้
ดิน วิทยาลัย
แพทยศาสตร์ 
กรุงเทพมหานคร 

1,617,000,
000.00 

45,400 
เขตดุสิต  
กทม. 

5 

โครงการก่อสร้าง
อาคารส่วนขยาย
โรงพยาบาลพระราม
เก้า 

770,000,0
00.00 

39,300 
เขตห้วย
ขวาง 
กทม. 

6 

โครงการก่อสร้าง
ก่อสร้างอาคาร
หอพักแพทย์และ
พยาบาลคณะแพทย์
ศาสตร ์

478,700,0
00.00 

26,930 
เขตดุสิต  
กทม. 

7 
โครงการอาคารศูนย์
มะเร็งวชิรพยาบาล 

1,163,900,
000.00 

25,417 
เขตดุสิต  
กทม. 

ลำดับ ช่ือโครงการ 
มูลค่างาน  

(บาท) 

พ้ืนท่ีใช้
สอย 

(ตร.ม.) 

ท่ีตั้ง
โครงการ 

8 
โครงการปรับปรุง
อาคารนวมินทราชินี
และอาคารคัคณางค ์

875,000,0
00.00 

26,000 
เขตปทุม
วัน กทม. 

9 

โครงการก่อสร้าง
อาคารเวชภณัฑ์
กลาง คณะ
แพทยศาสตร์วชิรพ
ยาบาล 
มหาวิทยาลยันวมิ
นทราธริาช 

107,600,0
00.00 

14,524 
เขตดุสิต  
กทม. 

10 

โครงการอาคาร
ศูนย์วิจัยและ
นวัตกรรมงาน
บริการ โรงพยาบาล
จุฬาลงกรณ์ 
สภากาชาดไทย 

1,439,084,
516.44 

37,891 
เขตปทุม
วัน กทม. 

11 
โครงการก่อสร้าง 
The Niche Mono 
รามคำแหง 

1,848,235,
830.00 

111,200 
เขตบาง
กะปิ 
กทม. 

12 
โครงการก่อสร้าง 
The Niche Mono 
เจริญนคร 

761,780,8
80.00 

40,800 

เขตบาง
คลอง
สาน 
กทม. 

13 
โครงการก่อสร้าง 
The Niche Mono 
สุขมวิท 70 

1,475,212,
200 

74,000 
เขตบาง
นา กทม. 

14 
โครงการก่อสร้าง 
The Niche Mono 
อิสรภาพ 

248,205,8
25.00 

14,100 

เขต
บางกอก
ใหญ่ 
กทม. 

15 
โครงการก่อสร้าง 
The Niche Mono 
พระรามเก้า 

576,607,5
00.00 

42,000 
เขตห้วย
ขวาง 
กทม. 

16 
โครงการก่อสร้าง 
The PITI เอกมยั 

2,093,503,
125.00 

62,500 
เขต
วัฒนา  
กทม. 

17 
โครงการก่อสร้าง 
The PITI สุขุมวทิ 
101 

432,868,8
00.00 

16,000 
เขตพระ
โขนง 
กทม. 

18 
โครงการก่อสร้าง 
Sena kith พุทธ
มณฑล สาย7 

103,419,9
60.00 

9,200 
เขตพุทธ
มณฑล 
นครปฐม 

19 
โครงการก่อสร้าง 
Sena kith บาง
กระด่ี 

197,358,0
00.00 

18,500 
เขตบาง
กระด่ี 
ปทุมธานี 

20 
โครงการก่อสร้าง 
Sena kith บางแค 

192,671,3
25.00 

16,500 
เขตบาง
แค กทม. 
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4. ทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวข้อง 

กวี [1] กล่าวไว ้ว ่า ความปลอดภัย หมายถึง สภาวะการ
ปราศจากหรือพ้นจากภัยรวมถึงการไม่มีอันตราย การบาดเจ็บและ
การเสี่ยงภัยหรือสูญเสีย  อันตราย หมายถึง สภาวการณ์ ที่เกิดจาก
ภัยโดยที่ระดับความรุนแรงจะมีมากหรือน้อยนั้นจะขึ้นอยู่กับการมี
มาตรการป้องกันมากน้อยเพียงใดเช่น การก่อสร้างอาคารสูง โดยจะ
ถือว่าเป็นการเสี่ยงภัยโดยอาจจะทำให้เกิดการบาดเจ็บจนถึงขั้น
เสียชีวิตได้ โดยอาจเป็นแค่การบาดเจ็บเล็กน้อย เช่น การหกล้ม แต่
ถ้าหากคนงานมีการสวมใส่เข็มขัดนิรภัยจะทำให้การเกิดอุบัติเหตุ
น้อยลง จะทำให้ระดับอันตรายก็จะลดลงเช่นกัน 

วิฑูรย์ และวีระพงษ์ [2] กล่าวไว้ว ่า อุบัติเหตุ (Accident) 
หมายถึง เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยมิได้วางแผนไว้ล่วงหน้าซึ่งก่อให้เกิด
ความบาดเจ็บ พิการหรือตาย และทำให้ทรัพย์สินได้ร ับความ
เสียหาย  

สมาคมส่งเสร ิมความปลอดภัยและอนามัยในการทำงาน
(ประเทศไทย) [3] กล่าวถึง งานก่อสร้างในประเทศไทยว่ามีการเพ่ิม
ปริมาณมากขึ้นแต่สิ ่งที ่เกิดขึ ้นเป็นเงาตามการปฏิบัติงานในงาน
ก่อสร้าง คืออุบัติเหตุซึ่งการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละคร้ังก่อให้เกิดความ
สูญเสียทั้งชีวิต และทรัพย์สินอย่างประมาณค่ามิได้ความสูญเสียจาก
งานก่อสร้างในปัจจุบันได้ทวีความรุนแรงเพิ่มขึ้นทุกขณะ และมี
คนงานจำนวนมากที่ยังเสี่ยงต่อการเกิดอันตรายจากงานก่อสร้าง 
ดังนั้นการป้องกันอุบัติเหตุและการลดอุบัติเหตุ จึงเป็นเรื่องที่ต้อง
รีบเร่งและให้มีการปฏิบัติอย่างจริงจังทั้งนี้เพื่อลดความสูญเสียทั้ง
ชีวิตและทรัพย์สินที่อาจจะเกิดขึ้น 

วรรณวิทย์ [4] กล่าวไว้ว่า ค่าใช้จ่ายที่เกี ่ยวข้องกับอุบัติเหตุ 
ได้แก่ ค่าใช้จ่ายทางตรง เช่น ค่าประกันภัย ค่าป้องกันอุบัติเหตุและ
ค่าซอมแซม เครื่องมือ เครื่องจักร ตลอดจนเนื้องานที่ได้รับความ
เสียหายจากอุบัติเหตุ ค่าใช้จ่ายทางอ้อม เป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้น
หลังจากเกิดอุบัติเหตุแล้ว เช่น ค่าชดเชยคนงาน ค่าพาคนงาน
บาดเจ็บไปหาหมอ ค่าทำงานล่วงเวลาเพื่อชดเชยเวลาที่สูญไป ค่า
สอบสวนและทำรายงานอุบัติเหตุ 

ทองพลู และคณะ [5] งานวิจัยนี้ เป็นการศึกษาค่าใช้จ่ายระบบ
ความปลอดภัยที่เหมาะสมของโครงการก่อสร้างอาคารซึ่งเก็บข้อมูล
ด้วยการสอบถามผู้รับเหมาในการลงทุนด้านความปลอดภัยและการ
สูญเสียอันเกิดจากอุบัติเหตุ จากการสำรวจเบ้ืองต้นพบว่า รายการท่ี
มีผลต่อการลงทุนด้านความปลอดภัย คือ ผู ้ดูแลความปลอดภัย 
มาตรการป้องกัน การฝึกอบรมและฝึกปฎิบัติ การรณรงค์ส่งเสริม 
และการเกิดอุบัติเหตุในหน่วยงาน ดังนั้นการที่สามารถประมาณ
ค่าใช้จ่ายที่เหมาะสมได้ล่วงหน้าจะเป็นแนวทางหน้าที่ช่วยแก้ปัญหา
การเกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้างให้ลดลงได้ 

ณัฏฐนันท์ และสันติ [6] ได้ศึกษาปัจจัยและสาเหตุที ่ส่งผลต่อ
ความปลอดภัยในการก่อสร้าง กรณีศึกษาโครงการทางยกระดับใน

กทม. จำนวน 10 โครงการ เก็บข้อมูลโดยการสอบถามผู้ควบคุมงาน
และผู้ปฎิบัติงานในโครงการก่อสร้างทางยกระดับ จากผลการศึกษา 
ปัจจัยด้านความปลอดภัยที ่ส ่งผลให้เก ิดความไม่ปลอดภัยใน
โครงการก่อสร้างเกิดจาก ปัจจัยด้านความปลอดภัยในการทำงาน
เป็นส่วนใหญ่ จำนวน 6 ปัจจัย รองลงมาเป็นปัจจัยด้านพฤติกรรม
ของคนงานเกี่ยวกับการก่อสร้าง จำนวน 3 ปัจจัยและปัจจัยด้าน
สภาพแวดล้อมในการทำงาน จำนวน 1 ปัจจัย โดยสาเหตุของความ
ไม่ปลอดภัยในการก่อสร้างทางยกระดับเกิดจากที่ผู ้ปฎิบัติงานซึ่ง
หมายถึงฝ่ายบริหารและฝ่ายปฎิบ ัต ิงานในงานก่อสร้างไม ่ให้
ความสำคัญในการปฎิบัต ิตามกฎระเบียบด้านความปลอดภัย
เท่าที่ควร 

ปุณพจน์ และอุดมวิทย์ [7] งานวิจัยนี้เป็นการศึกษาสาเหตุการ
เกิดอุบ ัต ิเหตุและแนวทางในการป้องกันของคนงานก่อสร้าง
กรณีศึกษาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม (ตลิ่งชัน - มีนบุรี) เพื่อศึกษา
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ศึกษาทัศนคติของผู้ปฎิบัติงานที่มีต่อ
ความปลอดภัยในงานก่อสร้างเก็บข้อมูลโดยการทำแบบสอบถาม
กลุ่มประชากรตัวอย่าง 3 กลุ่มคือ 1) กลุ่มผู้ปฏิบัติงานในหน่วยงาน
การก่อสร้างของโครงการ ระดับวิศวกรก่อสร้าง 2) กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน
ในหน่วยงานการก่อสร้างของโครงการระดับคนงานก่อสร้าง จากผล
วิเคราะห์พบว่า สาเหตุและลักษณะของอุบัติเหตุ ปัจจัยด้านคนอยู่
ในอันดับที่ 1 ปัจจัยด้านเครื่องมือและวัสดุอุปกรณ์ อยู่ในอันดับที่ 2 
และปัจจัยด้านสิ ่งแวดล้อม อยู ่ในอันดับที่ 3 ซึ ่งปัจจัยทั ้ง 3 มี
แนวทางในการป้องกัน โดยการจัดฝึกอบรมความปลอดภัยในงาน
ก่อสร้าง โดยวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิ ให้แก่บุคลากรในโครงการ เพ่ือ
ทำให้เกิดความตระหนักและมีการให้ความสำคัญกับความปลอดภัย
ในงานก่อสร้าง 

5. วิธีการดำเนินงานวจิัย 

วิธีการดำเนินการวิจัยเพื่อศึกษาวิเคราะห์สาเหตุที่ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุในงานก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่โดยการวิจัยครั้งนี้เป็นการ
ว ิจ ัย เช ิ งสำรวจสอบถาม  จากสถานท ี ่ ก ่อสร ้ างจร ิ ง ในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีขั้นตอนดังนี้ 

1.ศึกษาเอกสาร ทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวข้อง 
2.รวบรวมปัญหาและอุปสรรค ด้านงานความปลอดภัยจากงาน

ก่อสร้าง 
3.กำหนดประเด็นเพ่ือจัดทำแบบสอบถาม 
4.ออกแบบฟอร์มในการสอบถาม และสัมภาษณ์ 
5.เก็บข้อมูลโดยสัมภาษณ์ผู้ที่เก่ียวข้องกับงานก่อสร้าง 
6.สรุปผลการศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหต ุ
7.เสนอแนวทางป้องกันเร่ืองความปลอดภัยสำหรับงานก่อสร้าง

อาคาร 

5.1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่างที่จะทำการเก็บข้อมูล 
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กลุ่มตัวอย่างที่จะสัมภาษณ์ในการศึกษาวิจัยในคร้ังนี้ คือ  
1) กลุ่มผู้บริหาร 2) กลุ่มคนงานก่อสร้าง 3) กลุ่มวิศวกรและผู้ดูแล
งานความปลอดภัย โดยจะเก็บข้อมูลในโครงการก่อสร้างอาคารที่มี
พ้ืนที่ใช้สอยต้ังแต่ 2,000 ตารางเมตรขึ้นไป จำนวน 20 โครงการ 

5.2. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

เครื ่องมือที่ใช้ในสำหรับการวิจัยในครั้งนี้ คือ แบบสอบถาม
แบ่งเป็น 3 ส่วน คือ 1) แบบสอบถามสำหรับกลุ่มผู้บริหารโครงการ 
2) แบบสอบถามสำหรับกลุ ่มคนงานก่อสร้าง 3) แบบสอบถาม
สำหร ับกล ุ ่มว ิศวกรและผ ู ้ด ูแลงานความปลอดภ ัย  โดยจะ
ทำการศึกษาจากทฤษฎีหรืองานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับงานด้านความ
ปลอดภัยในการก่อสร้างอาคารเพื่อที่จะได้จัดทำแบบสอบถามในแต่
ละกลุ่มให้ครอบคลุมหรือตรงตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งใจไว้ในการวิจัย
คร้ังนี้ 

6.  ผลการศึกษา 

6.1 ผลการวิเคราะห์การเก็บข้อมูลสำหรับกลุ ่มผู ้บริหาร
โครงการ จากการสัมภาษณ์ผู้จัดการโครงการ จำนวน 20 คนให้
ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุส่วนมาก
สาเหตุจากคนจำนวน 11 คน คิดเป็นร้อยละ 55 ดังแสดงในตารางที่ 
2 

ตารางท่ี 2  ผลการวิเคราะห์จำนวนและร้อยละของกลุ่มผู้บริหาร
โครงการจำแนกตามปัจจัยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการสัมภาษณ์ผู้บริหารโครงการ จำนวน 20 คนให้ความ
คิดเห็นเกี่ยวกับระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุคือบาดเจ็บเล็กน้อย 
จำนวน 9 คน คิดเปน็ ร้อยละ 45 ดังแสดงในตารางท่ี 3 

ตารางท่ี 3 ผลการวิเคราะห์จำนวนและร้อยละของกลุ่มผู้บริหาร
โครงการจำแนกตามระดับของการได้รับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตามแบบสอบถามของ กลุ่มผู้บริหาร
โครงการ ได้แก่ ผู ้จัดการโครงการ พบว่าโดยส่วนมากโครงการ
ก่อสร้างมีมูลค่าก่อสร้างระหว่าง 100-500ล้านบาทแต่ละบริษัทมี
กฎระเบียบในการบริหารงานด้านความปลอดภัยในการก่อสร้างทุก

บริษัทและส่วนมากมีงบสำหรับการบริหารด้านความปลอดภัยใน
โครงการน้อยกว่า 1 เปอร์เซ็นต์ของงบทั้งหมดของโครงการก่อสร้าง
สำหรับปัจจัยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้าง อันดับแรก 
ได้แก่ สาเหตุจากคน เช่น การไม่ปฎิบัติตามกฎระเบียบ  

ความประมาท ขาดความรู้ความเข้าใจในงานที่กำลังดำเนินการ 
รองลงมา ได้แก่ สาเหตุจากเคร่ืองจักร เช่น ขาดการบำรุงรักษาอย่าง
สม่ำเสมอ และสาเหตุจากสภาพแวดล้อม เช่น แสงสว่างไม่เพียงพอ 
เสียงดัง ทำงานในที่อับอากาศ ฝนตกหนัก ระดับความรุนแรงของ
อุบ ัต ิเหตุในงานก่อสร้าง อันดับแรก ได้แก่ บาดเจ็บเล็กน้อย 
รองลงมา คือ เส ียชีว ิต และพิการ สำหรับข้อคิดเห็นในเรื ่อง
ผลกระทบในการเกิดอุบัติเหตุในโครงการก่อสร้างแต่ละครั้งต้องเสีย
ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซม งานหลังจากการเกิดอุบัติเหตุมีค่าใช้จ่าย
ระหว่าง 100,000 – 500,000 บาท/ครั้ง รองลงมา 600,000 – 
900,000 บาท/คร้ัง และมากกว่า 1,000,000 บาท/คร้ัง ซึ่งค่าใช้จ่าย
ที่เพ่ิมขึ้นมาไม่เก่ียวกับงบประมาณด้านความปลอดภัย 

6.2. ผลการวิเคราะห์การเก็บข้อมูล สำหรับกลุ่มคนงานก่อสร้าง
จากการสัมภาษณ์คนงาน จำนวน 100 คน พบว่าเป็นคนงานไทย
จำนวน 53 คนคิดเป็นร้อยละ 53 เป็นคนงานไทยเพศหญิง จำนวน 
4 คน คิดเป็นร้อยละ 4 เป็นคนงานต่างด้าวเพศชายจำนวน 34 คน 
คิดเป็นร้อยละ 34 เป็นคนงานต่างด้าวเพศหญิง จำนวน 9 คนคิด
เป็นร้อยละ ดังแสดงในตารางท่ี 4 

 ตารางท่ี 4 จำนวนร้อยละของกลุ่มคนงานก่อสร้างจำแนกตาม
สัญชาติกับเพศของแรงงาน 

 
จากการสัมภาษณ์คนงานก่อสร้าง จำนวน 100 คน พบว่า

คนงานส่วนใหญ่คิดว่าสาเหตุของการก่อสร้างเกิดอุบัติเหตุในงาน
ก่อสร้างเกิดจากความประมาณในการทำงานจำนวน 40 คน คิดเป็น
ร้อยละ 40 ดังแสดงในตารางท่ี 5 
  

ปัจจัยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหต ุ จำนวน ร้อยละ 
1.สาเหตุจากคน  11 55 
2.สาเหตุจากเคร่ืองจักร 7 35 
3.สาเหตุจากสภาพแวดล้อม  2 10 

รวม 20 100 

ระดับความรุนแรงของอุบัติเหต ุ จำนวน ร้อยละ 
1.บาดเจ็บเล็กน้อย 9 45 
2.พิการ 3 15 
3.เสียชีวิต 8 40 

รวม 20 100 

 

สัญชาต ิ
ไทย ต่างด้าว 

เพศ 
ชาย 

จำนวน 53 34 
ร้อยละ 53 34 

หญิง 
จำนวน 4 9 
ร้อยละ 4 9 

รวม 
จำนวน 57 43 
ร้อยละ 57 43 
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ตารางท่ี 5  ผลการวิเคราะห์จำนวนและร้อยละของกลุ่มคนงาน
ก่อสร้างจำแนกตามสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

สาเหตุของการเกิดอุบ ัต ิเหตุในงาน
ก่อสร้าง 

จำนวน ร้อยละ 

1.ขาดความรู้ความเข้าใจ                       15 15 
2.ขาดประสบการณ์การทำงาน 32 32 
3.สภาพแวดล้อมในการทำงานทีไ่ม่ดี         13 13 
4.ความประมาทในการทำงาน 40 40 

รวม 100 100 
จากการสัมภาษณ์คนงานก่อสร้างจำนวน 100 คน พบว่าสิ่งที่

ทำให้คนงานได้รับบาดเจ็บจากการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มาจากการ 
ตกจากที่สูงจำนวน 32 คน คิดเป็นร้อยละ 32 และเกิดอุบัติเหตุจาก
การที่วัตถุสิ่งของ กระแทก ทับ ตีจำนวน 25 คน คิดเป็นร้อยละ 25 
อุบัติเหตุส่วนใหญ่จะเกิดช่วงทำงานโครงสร้างจำนวน 53 ครั้ง คิด
เป็นร้อยละ53 ดังแสดงในตารางท่ี 6 

ตารางท่ี 6  ผลการวิเคราะห์จำนวนและร้อยละของกลุ่มคนงาน
ก่อสร้างจำแนกตามส่ิงที่ทำให้เกิดการบาดเจ็บ 

ส่ิงท่ีทำให้ท่านเกิดการบาดเจ็บ คือ จำนวน ร้อยละ 

ช่วงเวลาก่อสร้างที่เกิดอุบัตเิหต ุ

งาน
โครงสร้าง 

งาน
สถาปัตย ์

งานระบบ
ประกอบ
อาคาร 

1.วัตถุหรือส่ิงของกระเด็นเข้าตา  6 6 2 4 0 
2.ตกจากท่ีสูง 32 32 23 9 0 
3.หกล้ม ล่ืนล้ม       17 17 5 11 1 
4.ยกหรือเคล่ือนย้ายของหนัก  13 13 8 4 1 
5.เคร่ืองจักรกระแทก หนีบ ตัดหรือบด 4 4 1 3 0 
6.วัตถุส่ิงของ กระแทก ทับ ตี 25 25 14 11 0 
7.ไฟฟ้า ดูด/ช๊อต        3 3 0 0 3 

รวม 100 100 53 42 5 

จากการสัมภาษณ์คนงานก่อสร้าง จำนวน 100 คน พบว่า
คนงานส่วนใหญ่เคยเห็นการเกิดอุบัติเหตุที่ระดับความรุนแรงต่อ
ร่างกายจากการปฎิบัติงาน คือ หยุดงานเกิน 3 วัน จำนวน 26 คน 
คิดเป็นร้อยละ 26 และอุบ ัต ิเหตุส ่วนใหญ่จะเกิดช่วงทำงาน
โครงสร้างจำนวน 54 คร้ังคิดเป็นร้อยละ 54 ดังแสดงในตารางท่ี 7 

ตารางท่ี 7  ผลการวิเคราะห์จำนวนและร้อยละของกลุ่มคนงาน
ก่อสร้างจำแนกตามระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เคย

เห็น 

จากผลการวิเคาระห์ข้อมูลตามแบบสอบถามของกลุ่มคนงาน
ก่อสร้าง พบว่าคนงานก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นเพศชายสัญชาติไทย มี
อายุอยู่ที่ระหว่าง 31 – 40 ปี ซึ่งอยู่ในวัยทำงานและมีครอบครัวแล้ว

มีการศึกษา ป.6 เป็นส่วนใหญ่ มีประสบการณ์ทำงานอยู่ระหว่าง 6 
– 10 ปี ส่วนมากเป็นช่างเหล็กโดยคนงานทราบถึงวิธีปฎิบัติเพ่ือ
ป้องกันอุบัติเหตุและคิดว่าตนเองมีความรอบคอบในการทำงานและ
ให้ความสำคัญกับเรื่องความปลอดภัยระดับ ปานกลาง สำหรับด้าน
ความปลอดภัยและสภาพแวดล้อม คนงานไม่เคยทำงานทั ้งๆที่
ร่างกายยังไม่พร้อม ไม่เคยเสพของมึนเมาก่อนหรือขณะปฎิบัตงิานมี
การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลบางครั้งเคยได้รับ
อันตรายจากการไม่ปฎิบัต ิตามกฎระเบียบเคยได้ร ับอันตราย
เนื่องจากการแต่งการไม่รัดกุม เคยได้รับการสอนหรืออบรมการใช้ 

อุปกรณ์ป้องกันอันตรายก่อนเริ ่มงานด้านการเกิดอุบัติเหตุ
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้าง ลำดับแรก ได้แก่ ความ
ประมาณในการทำงาน เช่น การทำงานในที ่สูงไม่มีการสวมใส่
อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล หยอกล้อกันระหว่างทำงาน ไม่ปฎิบัติ
ตามกฎระเบียบของหน่วยงาน รองลงมาได้แก่ ขาดประสบการณ์ใน
การทำงาน ขาดความรู ้เข ้าใจลักษณะงานที ่ทำ และทำงานใน
สภาพแวดล้อมที่ไม่ดี เช่น การทำงานในที่มีแสงสว่างไม่เพียงพอ 
ทำงานในที่อับอากาศ ลักษณะการทำงานที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุและ
ได้รับบาดเจ็บ คือ การตกจากที ่สูง และเกิดในการปฎิบัติงาน
โครงสร้างเป็นส่วนมาก ด้านผลกระทบและความเสียหายที่เกิดขึ้น
พบว่าบริเวณส่วนร่างกายที ่ได้รับอุบัติเหตุมากที ่สุด คือ ศีรษะ 
รองลงมา คือ มือ ขา และเท้า ตามลำดับ สำหรับระดับความรุนแรง
ของอุบัติเหตุที่เคยเห็นมากที่สุด ได้แก่ 1) หยุดงานเกิน 3 วัน สาเหตุ 
พบว่าอุบัติเหตุที่คนงานได้รับถึงขั้นต้องเข้ารักษาในโรงพยาบาล เช่น 
วัสดุหล่นลงมาจากชั้นบนทำให้คนงานหัวแตกเย็บหลายเข็มการ
ทำงานในท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอทำให้คนงานเดินสะดุดกองวัสดุ ทำ
ให้ล้มแขนหักและอุบัติเหตุจะเกิดขึ้นส่วนมากในขณะปฎิบัติงาน 
สถาปัตย์ ผลกระทบคือ เสียค่ารักษาพยาบาล ขาดรายได้ เสียโอกาส
ที ่จะก้าวหน้าในหน้าที ่การทำงาน และเป็นภาระครอบครัว 2) 
สูญเสียอวัยวะบางส่วน สาเหตุ พบว่าคนงานส่วนใหญ่ขาดความรอบ
ครอบในการทำงาน ขาดความเข้าใจในการใช้เครื่องมือ-เครื่องจักร 
มีความประมาทขณะทำงาน เช่น การตัดเหล็กโดยใช้ไฟเบอร์แบบ
มือถือโดยไม่ใส่อุปกรณ์ป้องกันใบตัดทำให้ขณะตัดใบตัดแตก
กระเด็นบาดนิ้วมือขาด และอุบัติเหตุจะเกิดขึ ้นส่วนมากในขณะ
ปฎิบัติงานสถาปัตย์ผลกระทบ คือ เสียค่ารักษาพยาบาล ต้องเสีย
โอกาสใช้ชีวิตอย่างคนปกติ เป็นภาระของครอบครัว และบริษัทต้อง
หาคนมาทดแทนใหม่ 3) ตาย สาเหตุ พบว่าคนงานที ่เสียชีวิต
ส่วนมากเกิดจากความประมาทในการทำงาน ส่วนใหญ่จะตกจากตึก
หรือวัตถุขนาดใหญ่ร่วงหล่นทับร่างกาย โดยสาเหตุมาจากคนงานไม่
มีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลเมื่อต้องปฎิบัติงาน
ในที่สูงหรือเสี่ยงและอุบัติเหตุจะเกิดขึ้นส่วนมากในขณะปฎิบัติงาน
โครงสร้างที่เป็นลักษณะของอาคารสูง ผลกระทบ คือ ต้องจ่ายค่าทำ
ศพ จ่ายเงินทดแทนตามกฎหมาย จ่ายค่าทำขวัญ จ่ายค่าเจ้าหน้าที่

ระดับความรุนแรงของ
อุบัติเหตุท่ีเคยเห็น 

จำนวน ร้อยละ 

ช่วงเวลาก่อสร้างท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

งาน
โครงสร้าง 

งาน
สถาปัตย์ 

งานระบบ
ประกอบ
อาคาร 

1.ตาย 22 22 21 1 0 
2.ทุพพลภาพหรือพิการ 12 12 8 4 0 
3.สูญเสียอวัยวะบางส่วน 25 25 12 13 0 
4.หยุดงานเกิน 3 วัน 26 26 10 12 4 
5.หยุดงานไม่เกิน 3 วัน 15 15 3 10 2 

รวม 100 100 54 40 6 
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รัฐเพื่อเคลียร์คดีความ ญาติพี่น้องเพื่อนฝูงเสียใจ และบริษัทเสีย
ชื่อเสียง 4) หยุดงานไม่เกิน 3 วัน สาเหตุ พบว่าเกิดจากการยกหรือ
เคลื่อนย้ายของหนักโดยผิดวิธี ทำให้กล้ามเนื้ออักเสบ เจ็บหลัง วัตถุ
ส่ิงของกระแทกทับเท้าหรือมือ หกล้ม-ล่ืนล้ม จากการใส่รองเท้าแตะ
ในการทำงาน การบาดเจ็บส่วนใหญ่จะเป็นการบาดเจ็บเล็กน้อยไม่
ถึงขั ้นเข้าโรงพยาบาล สามารถพัก 1 –2 วันก็หาย อุบัติเหตุจะ
เกิดขึ้นส่วนมากในขณะปฎิบัติงานสถาปัตย์ ผลกระทบ คือ เสียค่า
รักษาพยาบาล และขาดรายได้ 5) ทุพลภาพหรือพิการ สาเหตุ 
พบว่าคนงานส่วนใหญ่เกิดจากการพลัดตกจากการตั้งนั่งร้าน 

การพลัดตกช่องเปิดที่เว้นไว้สำหรับงานระบบแต่ไม่มีการทำ
แนวป้องกัน ส่วนใหญ่จะทำให้แขนหัก ขาหัก และตาบอด อุบัติเหตุ
จะเก ิดขณะปฎิบ ัต ิงานงานโครงสร้างมากกว ่างานสถาป ัตย์ 
ผลกระทบ คือ เสียค่ารักษาพยาบาล ขาดรายได้ เสียโอกาสในการ
ใช้ชีวิตอย่างคนปกติ เป็นภาระของครอบครัว และบริษัทต้องหาคน
มาทดแทนใหม่ 

6.3. ผลการวิเคราะห์การเก็บข้อมูล สำหรับกลุ่มวิศวกรและ
ผู้ดูแลงานความปลอดภัย จากการสัมภาษณ์วิศวกรและผู้ดูแลงาน
ความปลอดภัย จำนวน 40 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิด
จากความประมาทของคนงานก่อสร้างส่วนใหญ่เกิดจากการแต่งการ
ไม่รัดกุมคิดเป็นร้อยละ 23.38 ดังแสดงในตารางท่ี 8 

ตารางท่ี 8 แสดงจำนวน ร้อยละ ค่าเฉล่ียและการแปลผลระดับการ
แปลผลระดับการให้ความคิดเห็นของกลุ่มวิศวกรและ
ผู้ดูแลงานความปลอดภัยในส่วนของอุบัติเหตุที่เกิดจาก
ความประมาทของคนงานก่อสร้าง 

 
จากการสัมภาษณ์วิศวกรและผู้ดูแลงานความปลอดภัย จำนวน 

40 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับอุบัติเหตุที่เกิดจากลักษณะงานส่วนใหญ่
เกิดจาก วัสดุตกใส่ คิดเป็นร้อยละ 28.12 ดังแสดงในตารางท่ี 9 

ตารางท่ี 9 แสดงจำนวน ร้อยละ ค่าเฉล่ียและการแปลผลระดับการ
ให้ความคิดเห็นของกลุ่มวิศวกรและผู้ดูแลงานความ
ปลอดภัยในส่วนของอุบัติเหตุที่เกิดจากลักษณะงาน 

จากการสัมภาษณ์วิศวกรและผู้ดูแลงานความปลอดภัย จำนวน 
40 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดจากสิ่งแวดล้อมในการ
ทำงานส่วนใหญ่เกิดจาก ทำงานในที่มีแสงสว่างไม่เพียงพอ คิดเป็น
ร้อยละ 29.04 ดังแสดงในตารางท่ี 10 

ตารางท่ี 10 แสดงจำนวน ร้อยละ ค่าเฉล่ียและการแปลผลระดับการ
ให้ความคิดเห็นของกลุ่มวิศวกรและผู้ดูแลงานความ
ปลอดภัยในส่วนของอุบัติเหตุที่เกิดจากส่ิงแวดล้อมใน
การทำงาน 

 
จากการสัมภาษณ์วิศวกรและผู้ดูแลงานความปลอดภัย จำนวน 

40 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับอุบัติเหตุเนื่องจากการทำงานส่วนใหญ่
เกิดจาก ความมักง่ายของผู้ปฎิบัติงาน คิดเป็นร้อยละ 23.98 ดัง
แสดงในตารางท่ี 11 

ตารางท่ี 11 แสดงจำนวน ร้อยละ ค่าเฉล่ียและการแปลผลระดับการ
ให้ความคิดเห็นของกลุ่มวิศวกรและผู้ดูแลงานความ
ปลอดภัยในส่วนของอุบัติเหตุเนื่องจากการทำงาน 

 
จากผลการวิเคาระห์ข้อมูลตามแบบสอบถามของกลุ่มวิศวกร

และผู้ดูแลงานความปลอดภัย ได้ศึกษาปัจจัยสาเหตุที่ส่งผลทำให้

มากท ีส่ดุ มาก ปานกลาง น ้อย น ้อยสดุ คา่เฉล ีย่
5 4 3 2 1 (แปลผล)

4 31 5 0 0 40 3.98
10.00 77.50 12.50 0.00 0.00 100.00 (มาก)

0 9 18 12 1 40 2.88
0.00 37.50 62.50 0.00 0.00 100.00 (ปานกลาง)

5 24 10 1 0 40 3.83
12.50 60.00 25.00 2.50 0.00 100.00 (มาก)

0 6 28 6 0 40 3.00
0.00 15.00 70.00 15.00 0.00 100.00 (ปานกลาง)

2 10 27 1 0 40 3.33
5.00 25.00 67.50 2.50 0.00 100.00 (ปานกลาง)

1.5 เกดิจากมคีวามเช ือ่ม ัน่มาก
เกนิไปเน ือ่งจากท ํางานมานาน

19.57

16.92
1.2 ใสร่องเทา้แตะท ํางานท ําใหล้ ืน่
ไดง่้าย

22.501.3 ท ิง้เศษไมท้ ีต่อกตะปหูงายข ึน้

1.4 มกีารเจ็บปว่ยแตย่งัฝนืมาท ํางาน 17.63

1.1 การแตง่การไมรั่ดกมุ 23.38

1.อบุตัเิหตทุ ีเ่กดิจากความประมาทของคนงานกอ่สร้าง

สาเหตกุารเกดิอบุตัเิหต ุ
ระดบัการเกดิอบุตัเิหต ุ

ร้อยละรวม

มากที่สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยสุด ค่าเฉล่ีย
5 4 3 2 1 (แปลผล)

16 21 3 0 0 40 4.33
40.00 52.50 7.50 0.00 0.00 100.00 (มากที่สุด)

0 25 14 1 0 40 3.60
0.00 62.50 35.00 2.50 0 100 (มาก)

1 22 16 1 0 40 3.58
2.50 55.00 40.00 2.50 0.00 100.00 (มาก)

0 18 20 2 0 40 3.40
0.00 45.00 50.00 5.00 0.00 100.00 (มาก)

3.4 ทํางานในที่อับอากาศ 22.80

3.อบุัตเิหตทุี่เกดิจากส่ิงแวดล้อมในการทํางาน
3.1 ทํางานในที่มีแสงสว่างไม่
เพียงพอ

29.04

3.2 มีฝุ่นละออง 24.14

3.3 เสียงดังมากเกินไป 24.01

สาเหตกุารเกดิอบุัตเิหตุ
ระดบัการเกดิอบัุตเิหตุ

รวม รอ้ยละ

มากที่สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยสุด ค่าเฉล่ีย
5 4 3 2 1 (แปลผล)

11 23 5 0 1 40 4.08
27.50 57.50 12.50 0.00 2.50 100.00 (มาก)

27 1 2 0 0 40 4.63
67.50 27.50 5.00 0.00 0.00 100.00 (มากที่สุด)

0 7 26 7 0 40 3.00
0.00 17.50 65.00 17.50 0.00 100.00 (ปานกลาง)

4 26 10 0 0 40 3.85
10.00 65.00 25.00 0.00 0.00 100.00 (มาก)

1 28 11 0 0 40 3.75
2.50 70.00 27.50 0.00 0.00 100.00 (มาก)

4.4 อันตรายจากเคร่ืองมือ-
เคร่ืองจักร

19.94

4.5 อันตรายจากการใช้น่ังร้าน 19.42

4.อบุัตเิหตเุนื่องจากการทํางาน
4.1 การหยอกล้อกันในขณะ
ปฎิบัติงาน

21.13

4.2 ความมักง่ายของผู้ปฎิบัติงาน 23.98

4.3 กองวัสดุล้มพังทลาย 15.54

สาเหตกุารเกดิอบัุตเิหตุ
ระดบัการเกดิอบุัตเิหตุ

รวม รอ้ยละ

มากท ีส่ดุ มาก ปานกลาง น ้อย น ้อยสดุ คา่เฉล ีย่
5 4 3 2 1 (แปลผล)

17 22 1 0 0 40 4.4
42.50 55.00 2.50 0.00 0.00 100.00 (มากท ีส่ดุ)

21 19 0 0 0 40 4.53
52.50 37.50 0.00 0 0 100 (มากท ีส่ดุ)

0 10 23 7 0 40 3.08
0.00 25.00 57.50 17.50 0.00 100.00 (ปานกลาง)

8 28 4 0 0 40 4.1
20.00 70.00 10.00 0.00 0.00 100.00 (มาก)

2.4 การใชเ้คร่ืองมอืเคร่ืองจักร
และอปุกรณ์ตา่งๆ

25.45

2.อบุตัเิหตทุ ีเ่กดิจากลกัษณะงาน

2.1 การพลกัตกจากท ีส่งู 27.31

2.2 วัสดตุกใส ่ 28.12

2.3 การพงัของโครงสร้างช ัว่คราว 19.12

สาเหตกุารเกดิอบุตัเิหต ุ
ระดบัการเกดิอบุตัเิหต ุ

รวม ร้อยละ
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เกิดอุบัติเหตุพบว่า 1) อุบัติเหตุที่เกิดจากความประมาทของคนงาน
ก่อสร้าง สาเหตุ ลำดับแรก เกิดจากการแต่งการไม่รัดคุม รองลงมา 
ทิ้งเศษไม้ตอกตะปูหงายขึ ้น เกิดจากมีความเชื ่อมั ่นมากเกินไป
เนื่องจากการทำงานมานาน มีการเจ็บป่วยแต่ยังฝืนมาทำงานและใส่
รองเท้าแตะทำงานทำให้ลื่นได้ง่าย 2) อุบัติเหตุที่เกิดจากลักษณะ
งาน สาเหตุ ลำดับแรก เกิดจากวัสดุตกใส่ รองลงมา พลัดตกจากที่
สูง การใช้เครื่องมือเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ และการพังของ
โครงสร้างชั่วคราว 3) อุบัติเหตุที่เกิดจากสิ่งแวดล้อมในการทำงาน 
สาเหตุ ลำดับแรก เกิดจากการทำงานในที่มีแสงสว่างไม่เพียงพอ 
รองลงมา มีฝุ่นละอองมาก เสียงดังมากเกินไป และทำงานในที่อับ
อากาศ 4) อุบัติเนื่องจากการทำงาน สาเหตุ ลำดับแรก เกิดจาก
ความมักง่ายของผู้ปฎิบัติงาน รองลงมา มีการหยอกล้อกันในขณะ
ปฎิบัติงาน อันตรายจากเครื่องมือ เครื่องจักร อันตรายจากการใช้
นั่งร้าน และกองวัสดุล้ม พังทลาย 

7.  สรุปผลการวิจัย 

7.1 จากการวิเคราะห์ข้อมูลของกลุ่มผู้บริหารโครงการ พบว่า
ทุกบริษัท มีกฎระเบียบและมีงบประมาณสำหรับการจัดการงาน
ด้านความปลอดภัยในโครงการก่อสร้าง และปัจจัยสาเหตุของการ
เกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้างส่วนใหญ่ คือ สาเหตุมาจากคน ได้แก่ 
คนงานไม่ปฎิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับ คนงานประมาทในขณะ
ทำงาน เชื่อมั่นในตัวเองสูงคิดว่าทำงานมานาน คนงานขาดความรู้
ความเข้าใจ ไม่มีความชำนาญ ในงานท่ีกำลังทำ 

7.2 จากการวิเคราะห์ข้อมูลของกลุ่มคนงานก่อสร้าง พบว่า 
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้างส่วนใหญ่ คือ สาเหตุเกิด
จากความประมาทของคนงานในการทำงาน ได้แก่ การทำงานในท่ี
สูงไม่มีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันบุคคล หยอกล้อกันระหว่างทำงาน 
ไม่ปฎิบัติตามกฎระเบียบของโครงการและลักษณะการทำงานที่ทำ
ให้เกิดอุบัติเหตุและได้รับบาดเจ็บ คือ การตกมาจากที่สูงและวัตถุ
สิ่งของ กระแทก ทับ ตี ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นส่วนมากจะเกิดในช่วง
ก่อสร้างงานโครงสร้าง 

7.3 จากการวิเคราะห์ข้อมูลของกลุ่มวิศวกรและผู้ดูแลงานความ
ปลอดภัย พบว่า ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการทำงานของ
คนงาน ได้แก่ อุบัติเหตุที่เกิดจากความประมาทของคนงาน สาเหตุ
คือ เกิดจากการแต่งกายที่ไม่รัดกุม อุบัติเหตุที่เกิดจากลักษณะงาน 
สาเหตุ คือ เกิดจากวัสดุตกใส่ อุบัติเหตุที่เกิดจากสิ่งแวดล้อมในการ
ทำงาน สาเหตุ คือ เกิดจากการทำงานในท่ีแสงสว่างไม่เพียงพอ และ
อุบัติเหตุเนื่องจากการทำงาน สาเหตุ คือ เกิดจากความมักง่ายของผู้
ปฎิบัติงาน  

สำหรับด้านผลกระทบเมื่อเกิดอุบัติเหตุในโครงการก่อสร้าง คือ 

ทำให้บริษัทเสียค่าใช้จ่ายต่างๆ เช่น ค่าทำศพ ค่ารักษาพยาบาล ค่า
เคลียร์คดีความ ค่าชดเชย และทำให้บริษัทเสียชื่อเสียง ส่วนแนวทาง
ในการป้องกันอุบัติเหตุที ่จะเกิดขึ ้นกับคนงานก่อสร้างควรมีการ
อบรมด้านความปลอดภัยให้แก่คนงานและผู ้ เก ี ่ยวข้องอย่าง
สม่ำเสมอและต่อเนื ่องผู้บริหารทุกระดับต้องเป็นผู ้นำและเป็น
ตัวอย่างที่ดีในการปฎิบัติงานด้านความปลอดภัยเพื่อเป็นการสร้าง
ขวัญและกำลังใจให้แก่คนงานก่อสร้าง ซึ่งจะทำให้คนงานเกิดความ
ศรัทธาและให้ความร่วมมือในการป้องกันอุบัติเหตุในการทำงานได้
เป็นอย่างดียิ่งขึ้น 
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